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Дослідження, проведені до цього часу, показують, що оптимальний 

стан пасажирської технічної станції (ПТС) в кінці розрахункового періоду 

може бути встановлений за допомогою мінімізації абсолютної суми витрат 

[1]. При цьому, якщо завдання полягає у визначенні оптимальної 

траєкторії розвитку від будь-якого початкового стану до заданого 

кінцевого стану, то вибір кінцевого стану буде справедливим, якщо 

кінцевий стан однаковий для всіх варіантів етапності. Однак, якщо 

необхідно встановити оптимальний кінцевий стан, зокрема при 

оптимізації етапності розвитку ПТС, то принцип вибору кінцевого стану і 

визначення оптимального варіанту технічного стану в будь-який рік 

розрахункового періоду слід використовувати відповідно до методики [2], 

без врахування значень приведених витрат до кінця цього періоду. 

Згідно з цією методикою перехід від варіанту технічного стану Si до 

варіанту Sj доцільний в рік t, для якого справедлива умова 

 

                                                                            (1) 

 

де  – сумарні наведені витрати (t-1)-м році при варіанті технічного 

стану Si, і умовно-оптимальних переходах за період 0 - (t-1); 

Ki-1 – капітальні витрати для переходу від стану Si, до стану Sj; 

Сi,t, Ct+1,i – експлуатаційні  витрати при варіанті технічного стану Si, 

відповідно на рік t та t+1; 

Сt-1,j – теж саме, в (t +1)-му році для варіанта технічного стану Sj; 

αt , αt+1 – коефіцієнти дисконтування для року t  та t+1. 

 

 

Отримавши рівні члени в обох частинах нерівності, можна скоротити 

їх і отримати наступний вираз 
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                                                                  (2) 

 

Якщо перемістити елементи, які включають капітальні витрати, в ліву 

частину, а елементи, що містять експлуатаційні витрати, в праву частину 

нерівності, то можна отримати такий вираз 

 

                                                    (3) 

 

При постійних в часі нормативах капітальних витрат і експлуатаційних 

витрат, коли коефіцієнти дисконтування визначаються виразом (4.6), 

умова доцільності введення чергового етапу матиме вигляд 

 

                                                                              (4) 

 

Можна сформулювати умови (3) та (4) наступним чином: перехід до 

більш технічно оснащеного варіанту (чергового етапу розвитку станції або 

вузла) є доцільним з того року, починаючи з якого зберігається цей варіант 

умовно-оптимальним переходом. При стійкому зростанні обсягів роботи 

випливають два висновки: 

- оптимальний термін переходу до чергового етапу є єдиним, і 

відхилення від цього терміну призведе до збільшення суми витрат; 

- після реалізації оптимального переходу до чергового етапу в момент t 

доцільним може бути або збереження технічного оснащення станції на 

досягнутому рівні, або подальше нарощування потужності. 

Використання цього принципу дозволяє значно спростити процес 

прийняття рішень і не потребує великого часового проміжку для оцінки 

витрат. Цей проміжок часу залежить від можливості достовірного 

прогнозування перспективних обсягів роботи, що зменшує вплив 

невизначеності початкової інформації на вибір етапності розвитку станції.  
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