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Найбільш характерними категоріями колій на вантажних станціях є 

приймально-відправні колії, сортувальні колії і сортувально-відправні колії, а 

також вантажні та виставочні колії місць загального користування і 

з’єднувальні колії до вантажних районів і під'їзних колій підприємств [1]. 

У випадку жорсткої спеціалізації колій для приймання і відправлення 

передавальних поїздів їх кількість визначається окремо. Колії приймання 

спеціалізуються для приймання поїздів, виконання операцій по прибуттю і 

простоїв в очікуванні розформування, тому їх основна кількість визначається за 

формулою 
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Раціональна кількість колій в сортувальному парку вантажної станції 

загального користування, з урахуванням тих, що використовуються також для 

відстою вагонів в очікуванні подачі на вантажні пункти, визначається за 

рекомендаціями [2]. У випадку проектування колій відстою вагонів у 

очікуванні подавання на вантажні пункти на самій вантажній станції у 

комплексі з сортувальними коліями їх кількість визначається за формулою 

 

    ,
)24(

)( .

ТЕХНВІДВІД

ДОЧ

ПОД

ОЧ

ВІД
Тm

tn
Z

−

+
=


          (2) 

 

Кількість колій на вантажній станції для відстоювання вагонів у очікуванні 

подавання для періоду роботи одного маневрового локомотива Tр визначається 

за формулою [3] 
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Кількість колій сортувального парку на вантажній станції для кількості 

призначень с визначається за формулою 
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Отже, проблема комплексної оцінки кількості колій, їх довжини і сумарної 

ємності вантажних станцій остаточно не вирішена та вимагає використання 

обґрунтованих методів техніко-економічної оцінки інфраструктури вантажної 

станції та технології її роботи в сучасних умовах функціонування залізничного 

транспорту [4]. Окрім цього, наведені вище методики не враховують зміни в 

структурі вагонного парку. 
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Головним регламентуючим документом [1] не визначено методу розрахунку 

кількості, приймально – відправних та приймальних колій (mпв) на вантажних 

станціях різного типу в залежності від обсягів та характеру руху вантажних 

поїздів.  

Проф. Савченко І.Ю. [2] рекомендує розраховувати кількість цих колій за їх 

сумарним навантаженням на протязі згущеного періоду приймання та 

відправлення поїздів, але посилається на формулу із добовим навантаженням 

 


